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Foreliggande uppf inning avser ett h5rnf6rbindingsstycke med tv4 
mot varandra i vinkel st&ende sidoytor fQr fOrbindning av fram- 
fttr allt genom strangpressning av lattmetall framstailda metall- 
profiler i form av prof ilstavar, tak- och mellanpaneXer eller 
liknande till en stomme far en vagnskorg, sSrskilt fttr vfig- eller 
raisbundna fordon far personbefordreui. 

Det har visat sig, i synnerhet vid lattmetallbygge , att de kanda 
f orbindningarna mellan enskilda kompononter i vagnskorgar vid tal- 
rika tillf alien icke har motsvarat kraven resp. icke uppndtt den 
genomsnittliga brukstiden for en sadan vagn. 

Hornfarbindningsstycket enXigt uppfinningen styres vid metallpro- 
filen genom f jaderaktig (-a) anformning(-ar) i minst en sp&r lik- 
nande ford.jupningr parallellt med ett plan i vagnskorgen v liken 
fordjupning p& b&da sidor av sitt tvarsnitt Sr farsedd med under- 
skar och i vilken fardjupning ett klSmstycke till hornfarbind- 
ningsstycket, som uppvisar den fjaderaktiga anf orznnlngen, ar in- 
satt. 

Uppfinningen utmMrkes av att klSmstycket ar utformat som en paral- 
lel logr am. 

Uppfinningen beskrivs i det faijande medelst ett utf aringsexempel 
och med hanvisning till bifogade ritningar,i vilka fig. 1 visar 
en perspektivisk sldovy av en vagnskorg fran utsidan med harn- 
anslutningar vid fanstren, fig. 2 visar en perspektivisk sidovy 
av en vagnskorg fr^n inaidan utan harnanslutningar vid fonstren, 
fig. 3 visar en sidovy av en far skruvfarbindning avsedd harn- 
anslutning, fig, 4 visar en vy framifrSn av den i fig. 3 visade 
hornanslutningen , fig. 5 visar en vy uppifrSn av den i fig. 3 
och 4 visade harnanslutningen , fig. 6 visar en perspektivisk 
vy av den i fig. 3, 4 och 5 visade hemanslutningeiv fig. 7 visar 
en sidovy av en profilstav med ett spfir, fig. 8 visar profilsta- 
ven i fig- 7 i tvarsnitt, fig. 9 visar en sidovy av tva medelst 
en hernanslutning ferbundna prof ilstavar , fig. 10 visar en per- 
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spektivisk vy av de tvi raedelst hSrnanslutningen sammanskruvade 
prof ilst^varna/ fig. 11 visar ett sldoenitt och en perspektlvlsk 
vy av ett i de 1 fig. 9 visade skruvf ttrbindningama anvMnt klSm- 
stycke med en gangad borming, fig. 12 visar en vy uppifran av 
en i fig, 9 visad skruvf 5rbindning i pilens 33 riktning, fig. 13 
visar en sidovy av en h5manslutning f5r svetsfSrbindning med en 
profilstav, fig. 14 visar en vy framifran av hornanslutningen i 
fig. 13, fig. 15 visar en vy uppifrSn av hornanslutningen i fig. 
13, och 14, fig- 16 visar en perspektivisk vy av den i fig. 13, 
14 och 15 visade hSrnanslutningen, fig. 17 visar en sidovy av 
tvS. medelst. en htirnanslutning sammansvetsade prof ilstavar , fig. 
18 visar en perspektivisk vy av f 6rbindningen i fig. 17, fig. 19 
visar en vy uppifr&n av svetsf orbindningen i fig. 17 och 18 i pi- 
lens 34 riktning, fig. 20 visar ett snitt genom en skruvf Orbindning 
niellem en profiler ad panel, en profilstav och en hamffirbindning, 
fig. 21 visar ett snitt genom en svetsfSrbindning mellan en mellan- 
panel, en profilstav och en httrnf drbindning, och fig, 22 visar ett 
snitt genom en takprof illist l&igs linjen 22 - 22 i fig. 20. 

I vagnskorgsnppbyggnaden 1 i fig. 1—22 Mr prof ilstavar 2, takpane- 
ler 3, som vdggbekadnad tjanande mittpaneler 4, mellandelar 5 lik- 
som vid earskilt belastade punkter sasom f 5rstarlcning anordnade 
h5rnanslutningar 6, 6a forbtinda med varandra medelst f&rskruvning 
och/eller svetsning. 



Komponentema 2-6 och 6a uppvisar enligt fig, 3-10 och 12-21 spar 
7 och/eller fl&isar 8, vilka styr komponenterna i vagnkorgens 1 
langdriktning. Sparen 7 och flansama 8 ar pa c3mse sidor fdrsedda 
med lutande ytor 9 resp. 10, vilka vid samraanlSggning av delama 
anligger mot varandra, Sparen 7 uppvisar vidare enligt fig. 7, 
8, 9, 10, 12 52unt 22 pa ttmse sidor spar h £5 m 1 1 , i vilka ett i fig. 
1 1 visat klSmstycke 1 2 fir insk jutbart f 5r att istadkomma en f 6r- 
bindelse, sILsom sarskilt fig. 12 visar. Kl&nstycket 12 har ett 
gangat hal 14 fGr upptagande av en skrav 13. 

For att bilda en klamstyckf Orbindning mellan en hornanslutning 6 
och en profilstav 2 infares en skruv 13 genom exempelvis ett hal 
1 5 i harnf arbindningens 6 flans 8 och skruvas in i ett klamstycke 
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12, vilket i sin ISngdriktning Infdres i spSret 7 far afct dar 
s van gas in i Bp&rh6rnet 1 1 medelst medurs vridning av skruven 1 3 
sS att vid vtterllgare vridning av skruven 13 hornanslutnlngen 6 
bllr fastklSmd resp. fast fSrbunden med profilstaven 2, varvid de 
lutande ytoma 9 och 10 hos sp^ret 7 och flMnsen 8 llgger kl&nda 
mot varandra. I detta sammanhang bOr sarskllt pipekas att samtliga 
med en flans 8 fSrsedda komponenter i vagnskorgen 1 Sr fOrsedda 
med hSl 15 for kl&nskruvf Srblndningar , genom vilka en skruv 13 
kan skjutas in. 

Vid den 1 fig. 13-16 visade hornanslutnlngen 6a avsedd f5r en 
svetsfOrbindning med en annan vagnsdel strScker slg en del av 
fiansen 8 tungformigt utanfOr de bada andarna pi skSnklarna av 
hornanslutnlngen 6a, vilket forbSttrar styrningen av hSmanslut- 
ningen Ga 1 sparet 7. Harden pa fl^sarna 8 har sadana mdtt, att 
de inskjutna 1 sparet 7 pS en profilstav 2 bef Inner slg med en 
kant intill ytan pS en 1 profilstaven 2 lOpande brygga 16. 

Fig. 17, 18, 19 och 21 visar hur bryggor 16 anordnade fSr att 
raedge svetsf orbindning mellan komponenterna med f Ifinsar 8 och 
komponentema med spar 1, varvid de senare innef attar bryggorna 
16, (se fig. 19). Bryggorna 16 stracker sig over hela langden 
av sparet 7 pa ett best&nt avstand 17 fran utsidan 1 8 av kompo- 
nenten med sparet 1, varvid avstindet 17 ungefMr motsvarar haj- 
den pa en flSns 8. 

For att pa lampligt sStt kunna svetsa komponenten med fiansarna 8 
mot komponenterna med sparen 7 Sr snedytor 1 9 anordnade f 6r att 
medge anbringande av en svetsstrSng 20 pS snedytoma 19 a ena si- 
dan liksom pa komponenten med spiret 7 A andra sidan. De ffirbl 
andarna pa hdimanslutnlngen 6a utskjutande flansarna 8 uppvlsar 
desButom for underlSttande av svetsf Srbindn in gen ett i flSnsamas 
8 langsriktning lapande urtag 21, i vilket t.ex. enligt fig. 19 
en svetsstrMng 22 kan anordnas / vilken fdrbinder flSnsama 8 1 
hornanslutnlngen 6a med bryggan 16 1 komponenten med sparet 7. 

Taket uppvlsar enligt fig, 1 , 2 och 20 1 stort sett en hog, ge- 
nomlSpande takpanel 3 i form av en oppen profil, vilken dessutom 
tjSnar som utvandig beklSLdnad, Vid tciklisten 23 och fSnsterstol- 
parna 24 Sr takpanelens 3 prof il forstyvad medelst stravor 25 
for att ge lampllgare kraf tfOrdelnlng. De pa amse sldor i vagns- 
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korgen anordnade takpanelprof llerna 3 ar pa vanligi: sa-tt f orbund- 
na med taklister 23. I s±dova.ggen uppvlaar -bakpanelen 3 en for— 
blndningsdel 26 f5r f dnsterstolpama 24- Den Gppna profilen er- 
bjuder lampligen mSjlighet att d^ri anbringa kabel och isolerings- 
ma-terial, llksom att. ^stadkoinina en luftkanal. 

Genam varmeisolering av takpanelen 3 och taket, liksora genom an- 
vandning av isolerade takllster 23 och strSvor 25 undviks i stort 
sett kondensering av vatten i taket. Taket kan fttrtlllverkas som 
en komplett enhet. 

Fdnsterpartiet Mr s& utfoxmat, att glasnlngen kan utforas saval 
med llm som medelst kiamgiammi profiler . FSnsterstolparna 24 bestar 
av fyrkantprofiler med sldorlktade f orblndnlngsdeXar. Vld limmade 
glasr vllka t.ex. medger en helt sl&t utvandlg yta, sker 5vertack- 
nlng av fdnsterstolparna och infastningen av den inre bekladnaden 
medelst en enhetllg^ 1 slg ktod, icke narmare vis ad klSimprofxl, 
vllken skjuts pa f drbindnlngsdelarna till takpamelen 3, fSnster- 
stolparna 24 och sidovaggprof ilerna 4. Vld de pA IcMnt s^tt me- 
delst en gtmunlprofil infasta glasen overtMcker samma profll fdns- 
terpostema och hS.ller samtidigt den invandiga bekladnaden. 

SidovSggen best&r i stort av en hOg, ISngsldpande och invandigt 
oppen mellanpanel resp. sidovSggprof il 4, vilken dartlll tjfinar 
som utvMndig beklSdnad och ett kollisionsskydd fOr passagerarna 
Vid stolparna 27 eller f cSnsterposterna 24 sidovaggprof il en 4 
uppstyvad medelst strfivor 28 , f 5r att ge ISmpligaste kraf tf or- 
delning. SidvSggsprof ilens 4 hdjdlSge vSljes IMmpligen sa, att 
den icke beh5ver utsk^ras over hjulhusen. Medelst sidovSggpro- 
filen 4, vilken ISmpligen strScker sig dver hela vagnens ISngd- 
ges vidare mOjligheten att utforma fdnsterdelningen oberoende 
av chassiets tvarlndelnlng- FBrbindningen av chassiet mot sido- 
vaggprofilen 4 sker medelst stolparna 27, vilka ar fSrbundna en- 
ligt uppfinningen mot sidovSggprof ilen 4 medelst hSmanslutningen 
6 eller 6a. 

Den undre del en av sidovSggen bestar utvSndigt a ena sidan av en 
lattmonterad och demonterad, ISngsldpande bekladnadaprof il 28 
och a andra sidan av enkla tSckplatar 29, vilka 'dr anvSndbara ut- 
med hela fordone ts l^gd* 
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Bekladnadsprofilen 28 ar pa vanligt sMtt forbunden raed sin ovre 
del vid fSrbindningsdelen av sidovSggsprof ilen 4 resp. inskjuten 
1 densauruna eller fogad samt nitad eller akruvad vid den undre de- 
lon med stolparna 27 och en mellanprof il 5. Den undre delen av 
bekladnadsprofilen 28 ar dessutom sa utformad, att den kan upp- 
taga en del av en giunmilist 31- 

Tackplaten 29 best&r av en enkelt kantpressad aXumlniuiDSandwich- 
platta, vars overkant Sr infest 1 en f orstSrkningsprof 11 30, vil- 
ken samtidigt upptar en del av gummilisten 31. 

Pa in si dan av s-bolparna 27 Seuat pk me 11 an pane len 5 Sr- en botten- 
panelprof il 32 lnfa.st. medelst i sig kanda £Rstelexnent.r varvid pro- 
filen upptar durken och d^till innef attar en f astmo jlighet f6r de 
icke nMrmare visade sStena. 

Genom utnyttjande av t-ex. tre olika htiga beklSdnadsprof iler 28 
liksom medelst varierbax inbyggnad av mellanpanelen 5 och botten- 
panelen 32 kan sidovSggens hojd fSrandras steglOst* 

Sidovaggama slutar fraratill och baktill liksom vid dOrrappning- 
arna med en vertikalt genoingdende stolpe 33, vilken tillsammans 
med taklisterna 23 och strSvoma 25 fungerar som stortb&ge. 

Dppf inningen uppvisar mot kanda konstruktioner ett flertal forde- 
lar, vilka vasentligt forbattrar samtliga knutpunktf orbindningar 
i vagnskorgar samt forenklar byggsattet fiir den lampligen av 
strSngpressade profiler tillverkade vagnskorgen, vartill kommer 
att vagnskorgsuppbyggnaden ar sSrskilt val agnad fSr lattmetall- 
bygge med strSngpressade profiler av aluminiumlegeringar . 
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Patentkrav 

H5rjfi'f6rblndnlngsstyc}ce med tvA mot varandra i vinkel stSende 
sldoytor for f&rbindnlng av framfor allt genpm stxSngpressning 
av l^ttinetall framstMllda meiiallprofller i form av prof ilstavar / 
tak- och nellanpaneler eller liknande till en stoinine f 6r en 
vagnskorg,^ sHrskllt f^ir vSg- eller JrlLlsbuntoa^f^^ for per^ 
sonbefordranr vaanrid hdrnfdrbindningGstycket. vld metallprof ilen 
styres genom fjMderaktilg (a) anfomming (ar) 1 mlnst en spar- 
llknande fordjupnlng, parallellt med ett plan i vagnskorgen, 
vilken ffirdjiapning pa bada sidor av sitt tvarsnitt ar forsedd 
med underskSr och i vilken fordjupning ett klSmstycke till horn- 
fSrbindningsstycket, sora uppviaar den fjaderaktiga anformningen, 
ar insatt, kSnnetecknatav att klSmstycket (12) Sr 
utformat som en' parallellogram. 
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